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Abstract 


A movable roof construction for an open or convertible passenger car with a two-part foldable hardtop. 
To prevent the occurrence of wind noises in the area of the bordering of the two hardtop parts, a locking 
mechanism is provided between the two parallelogram control arms on each side of the parallelogram 
linkage. The locking mechanism is restrictediy coupled by transmission devices to the locking device of 
the forward roof part on the windshield cross member. Thereby, for a release of the parallelogram 
control arms, the locking mechanism can be unlocked together with an unlocking of the locking device. 




Data supplied from the esp@cenet database - 12 



file://C:\DOCUME~l \mcmanusk\LOCALS~l \Temp\triLJBCK.htm 



8/8/2003 



Patentschrift 

DEUTSCHLAND ^Qg 19634511 CI 



<|j) Int. CI 6; 

B 60 J 7/08 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



@ Aktenzeichen: 196 34511.1-21 

<g) Anmeldetag: 27. 8.96 

© Offenlegungstag: — 
© Veroffentllchungstag 

der Patenterteilung: 22. 1.98 



m 

CO 



Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



UJ 

Q 



<§) Patent! nhaber: 


(§) Erflnder: 


Daimler-Benz Aktiengesellschaft, 70567 Stuttgart, 


Schenk, Bernhardt Dipl.-lng., 71034 Boblingen, DE; 


DE 


Schrader, Jurgen, DipJ.-lng., 71093 Weil im 




Schdnbuch, DE; Schuler, Eckart, DtpL-ing., 71065 




Sindelfingen, DE 




<j§) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 




in Betracht gezogene Druckschriften: 




DE 44 45 580 C1 



<§) Bewegliche Dachkonstruktion fur einen offenen Personenkraftwagen 

<§) 8ei Cabrioiets mit einem zweitelligen, zusammenkJappba- 
ren Hardtop konnen Windgerausche im Bereich der Stofc- 
kante der beiden Hardtopteiia auftreten. 
ErfindungsgemaG ist zwischen den beiden Parallelogramm- 
lenkern auf jeder Seite des Parallelogram mgestanges ein 
Sperrme onanism us vorgesehen, der mit Hilfe von Obertra- 
gungsmitteln an die Verriegelungsvorrichtung des vorderen 
Dachteiles an dem Windschutzquertrager derart zwangsge- 
koppeit ist, da 6 der Sperrmechanismus fur eine Freigabe der 
Parallelogrammlenker gemeinsam mit einer Entriegeiung der 
Verriegelungsvorrichtung entriegeibar ist. 
Einsatz fur zweisitzige Cabriolets. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine bewegliche Dachkon- 
stmktion fur einen offenen Personenkraftwagen mit ei- 
nem formstabilen vorderen Dachteil und einem form- 
stabiien hinteren Dachteil, wobei das hintere Dachteil 
urn eine fahrzeugfeste Schwenkachse zwischen seiner 
geschlossenen Funktionsposition und seiner geoffneten 
Ruheposition schwenkbeweglich gelagert ist und das 
vordere Dachteil mittels eines doppelseitigen Parallelo- 
grammgestanges zwischen seiner geschlossenen Funk- 
tionsposition und seiner gedffneten Ruheposition verla- 
gerbar ist, dessen auf jeder Seite angeordneter, hinterer 
Parallelogrammienker fester Bestandteil des hinteren 
Dachteiles ist, und wobei das vordere Dachteil mittels 
einer Verriegelungsvorrichtung an einem Windschutz- 
quertrager der Fahrzeugkarosserie f estlegbar ist 

Eine soiche Dachkonstruktion ist aus der 
DE 44 45 580 CI bekannt Das Cabriolet weist eine vor- 
dere formstabile Dachschale sowie eine hintere form- 
stabile Dachschale auf, in der eine Heckscheibe inte- 
griert ist Durch das ParaUeiogrammgestange, dessen 
einer Parallelogrammienker auf jeder Fahrzeugseite 
fest mit der hinteren Dachschale verbunden ist, wird die 
hintere Dachschale in einen Stauraum im Heckbereich 
des Cabriolets abgesenkt Gleichzeitig wird die vordere 
Dachschale derart nach hinten parallelverlagert, daB sie 
auf die hintere Dachschale abgesenkt wird. Die Dach- 
konstruktion ist somit in ihrer abgesenkten Ruheposi- 
tion im Stauraum zusammengeklappt In der geschlos- 
senen Funktionsposition bilden die beiden Dachschalen 
ein geschlossenes Coupedach, wobei die vordere Dach- 
schale mittels einer Verriegelungsvorrichtung an einem 
Windschutzquertrager der Fahrzeugkarosserie ober- 
halb einer Windschutzscheibe festgelegt ist Insbeson- 
dere bei hoheren Fahrgeschwindigkeiten konnen sich 
im Bereich der StoSkante zwischen der vorderen Dach- 
schale und der hinteren Dachschale unangenehme 
Windgerausche ergeben. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Dachkonstruktion 
der eingangs genannten Art zu schaffen, bei der Wind- 
gerausche insbesondere bei hoheren Fahrgeschwindig- 
keiten zuverlassig verhindert werden. 

Diese Aufgabe wird dadurch geidst, daB zwischen den 
beiden Parallelogrammlenkern auf jeder Seite des Par- 
allelogrammgestanges ein Sperrmechanismus vorgese- 
hen ist, der mit Hilfe von Ubertragungsmitteln an die 
Verriegelungsvorrichtung des vorderen Dachteiles an 
dem Windschutzquertrager derart zwangsgekoppelt ist, 
daB der Sperrmechanismus fur eine Freigabe der Paral- 
lelogrammienker gemeinsam mit einer Entriegelung der 
Verriegelungsvorrichtung entriegelbar ist 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteransprtichen. 

Der erfindungsgemaBen Losung lag die Erkenntnis 
zugrunde, daB die Windgerausche im Bereich der StoB- 
kante zwischen dem vorderen und dem hinteren Dach- 
teil durch einen sich bei hohen Fahrgeschwindigkeiten 
aufgrund des entstehenden Unterdruckes auftretenden 
Spalt entstehen. Durch die erfindungsgemaBe Losung, 
die in der geschlossenen Funktionsposition der Dach- 
konstruktion jegliche Relativbewegung zwischen den 
beiden Parallelogrammlenkern auf jeder Seite des Par- 
allelogrammgestanges verhindert, wird eine soiche 
Spaltbildung und damit auch das Entstehen von Wind- 
gerauschen zuverlassig vermieden. Da der Sperrmecha- 
nismus auf jeder Seite des Parallelogrammgestanges in 
besonders vorteilhafter Weise durch entsprechende 
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Obertragungsmittel direkt mit der Verriegelungsvor- 
richtung des vorderen Dachteiles am Windschutzquer- 
trager zwangsgekoppelt ist, wird zur Betatigung des 
Sperrmechanismus kein eigener Antrieb benotigt Da- 
5 bei ist der Sperrmechanismus durch die Obertragungs- 
mittel derart an die jeweiligen Ent- oder Verriegelungs- 
vorgange der Verriegelungsvorrichtung gekoppelt, daB 
eine Entriegelung der Verriegelungsvorrichtung auto- 
matisch auch ein Losen des Sperrmechanismus und urn- 

io gekehrt ein Verriegeln der Verriegelungsvorrichtung 
automatisch ein Sperren der benachbarten Parallelo- 
grammienker durch den Sperrmechanismus bewirkt 
Als Obertragungsmittel zwischen der Verriegelungs- 
vorrichtung und dem von dieser entfernt gelegenen 

is Sperrmechanismus konnen entweder Zugrnittel oder 
Druckmittel oder kombinierte Zug/Druckmittel vorge- 
sehen sein. Als Zug-, Druck- oder kombinierte Zug/ 
Druckmittel konnen entsprechend gestaltete Bowden- 
ziige vorgesehen sein. 

20 In erster Ausgestaltung der Erfindung sind als Sperr- 
mechanismus zwischen den beiden Parallelogrammlen- 
kern ein dem einen Parallelogrammienker zugeordnet 
er Sperrbolzen sowie ein am anderen Parallelogramm- 
ienker langsverschiebbarer Sperriegel vorgesehen, der 

25 mittels eines Hakenfortsatzes den Sperrbolzen im ge- 
sperrten Zustand hintergreift Dies ist eine besonders 
einf ache und dennoch f unktionssichere Ausgestaltung. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist als Ober- 
tragungsmittel fur jeden Sperriegel ein an die Verriege- 

30 lungsvorrichtung des vorderen Dachteiles gekoppelter 
Seilzug vorgesehen, und jedem Sperriegel ist eine den 
Sperriegel in Sperrichtung belastende Ruckstellfeder 
zugeordnet Der Seilzug dient somit als reines Zugmit- 
tel, der den Sperriegel fur die Offnungsbewegung, d. h. 

35 die Entriegeiungsbewegung, an die Verriegelungsvor- 
richtung des vorderen Dachteiles koppelt Die Ruck- 
stellfeder bewirkt die automatische Ruckstellung des 
Sperriegels in seine Sperrposition, sobald der Sperriegel 
durch den Seilzug nicht mehr in Offnungsrichtung bela- 

40 stet wird. Da die Ruckstellung des Sperriegels aus- 
schlieBlich von der Federkraft der Ruckstellfeder ab- 
hangig ist, ist auch bei einem Ausfall entsprechender 
hydraulischer oder eiektrohydraulischer Bewegungsan- 
triebe fur die Dachkonstruktion immer noch ein Sper- 
45 ren des Sperrmechanismus gewahrleistet 

In anderer Ausgestaltung der Erfindung ist der Sperr- 
bolzen als Exzenter gestaltet, der in unterschiedlichen 
Relativpositionen zu dem mit dem Sperriegel versehe- 
nen Parallelogrammienker an dem benachbarten Par al- 
so ielogrammlenker f estlegbar ist Dadurch wird gewahr- 
leistet, daB der Sperriegel und der Sperrbolzen im ge- 
sperrten Zustand unabhangig von Abstandstoleranzen 
zwischen den ParaUelogrammlenkern in jedem Fall un- 
ter Spannung miteinander in Anlage sind 
55 In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist eine 
den Exzenter hintergreifende Aufnahmekontur des Ha- 
kenfortsatzes derart gestaltet, daB eine im wesentlichen 
punktformige Anlage an dem Exzenter erfolgt Durch 
diese Ausgestaltung wird ein — auf Block laufen — des 
60 Sperrmechanismus und ein Ausschlagen der Verriege- 
lung im Anlagebereich verhindert 

In zweckmaBiger Ausgestaltung der Erfindung ist da- 
bei eine nasenformige AuBenseite des Hakenfortsatzes 
mit einer Anlaufschrage zum selbsttatigen Hintergrei- 
65 fen des Exzenters versehen. Dadurch wird ein automati- 
sches Einrasten des Sperrmechanismus bei einer Notbe- 
tatigung ermoglicht, indem die Anlaufschrage an dem 
Sperriegel gegen die Ruckstellkraft der Ruckstellfeder 
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beim SchlieBen der Dachkonstruktioti in Offnungsrich- 
tung weggedruckt und hinter dem Exzenter durch die 
Riickstefifeder automatisch in die Sperrposition zuriick- 
gesteilt wird 

In der nachfolgenden Beschreibung wird ein bevor- 
zugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung anhand der 
Zeichnungen naher dargestellt Es zeigen: 

Fig. 1 schematisch eine Ausfuhrungsform einer erfin- 
dungsgemafl ausgebildeten Dachkonstruktion fur einen 
offenen Personenkraf twagen, 

Fig. 2 in einer perspektivischen Explosionsdarstel- 
lung das Parallelogrammgestange, die Verriegelungs- 
vorrichtung und den Sperrmechanismus der Dachkon- 
struktion, 

Fig. 3 in vergroBerter DarsteUung eine in Fahrtrich- 
tung rechte Seite des doppelseitigen Parallelogrammge- 
stanges nach Fig. 2 in der geschlossenen Funktionsposi- 
tion der Dachkonstruktion, 

Fig. 4 das Parallelogrammgestange nach Fig. 3 in ei- 
ner teilweise geoffneten Zwischenstellung, und 

Fig. 5 in vergroBerter Darstellung den Sperrmecha- 
nismus zum Biockieren der benachbarten Parallelo- 
grammlenker. 

Ein Personenkraftwagen in Form eines Cabriolets 1 
weist einen Fahrzeuginnenraum auf, der oberhalb sei- 
ner Bordkante nach vorne durch eine Windschutzschei- 
be und einen die Windschutzscheibe einfassenden Ka- 
rosserierahmen begrenzt ist Ein oberer Rahmenteil des 
Karosserierahmens wird durch einen Windschutzquer- 
trager 2 gebiidet An den Windschutzquertrager 2 
schlieBt eine nachfolgend naher beschriebene bewegli- 
che Dachkonstruktion an, die in Fig. 1 in ihrer geschlos- 
senen Funktionsposition dargestellt ist Die Dachkon- 
struktion ist in eine abgesenkte Ruheposition in einem 
Stauraum eines Heckbereiches 5 des Cabriolets 1 ver- 
senkbar. Die bewegliche Dachkonstruktion weist einen 
vorderen Dachteil in Form einer stabilen Dachschale 3 
auf, die mittels einer nachfolgend naher beschriebenen 
Verriegelungsvorrichtung an dem Wlndschutzquertra- 
ger 2 festlegbar ist In Fahrzeuglangsrichtung nach hin- 
ten schlieBt an die vordere Dachschale 3 eine hintere 
formstabile Dachschale 4 an, die das hintere Dachteil 
der Dachkonstruktion bildet In die hintere Dachschale 
4 ist eine Heckscheibe integriert Zu beiden Seiten der 
hinteren Dachschale 4 weist diese jeweils einen stabilen 
C-Saulenabschnitt auf. Das hintere Dachteil 4 schlieBt 
nach unten bundig mit der Bordkante des Cabriolets 1 
ab. 

Urn die Dachkonstruktion aus ihrer geschlossenen 
Funktionsposition in die geoffnete Ruheposition zu 
uberfuhren und aus dieser gedffneten Ruheposition wie- 
der in die geschlossene Funktionsposition zuruckzufCLh- 
ren, ist den beiden Dachschalen 3 und 4 ein Steuerge- 
stange zugeordnet, das auf jeder Fahrzeugseite jeweils 
ein identisch gestaltetes Parallelogrammgestange auf- 
weist Das Parallelogrammgestange auf den beiden ge- 
geniiberliegenden Fahrzeugseiten ist jeweils im Bereich 
der C-Saulenabschnitte der hinteren Dachschale 4 fahr- 
zeugfest positioniert Jedes Parallelogrammgestange 
weist einen hinteren Parallelogram mlenker 13 auf, der 
fest mit dem zugehorigen C-Saulenabschnitt der hinte- 
ren Dachschale 4 verbunden ist Der hintere Parallelo- 
grammlenker 13 ist an einem Gelenkpunkt 15 an einem 
Dachschalenflansch 17 angelenkt der fest mit der vor- 
deren Dachschale 3 verbunden ist In Fahrtrichtung in 
Abstand vor dem Gelenkpunkt 15 ist an dem mit der 
Dachschale 3 fest verbundenen Flansch 17 ein vorderer 
Paralleiogrammlenker 14 im Bereich eines vorderen 



10 



15 



20 



25 



30 



40 



45 



55 



65 



Geienkpunktes 16 angelenkt, der an s einem unteren En- 
de fahrzeugf est gelagert ist 

Die gesamte beschriebene Kinematik des doppelseiti- 
gen Parallelogrammgestanges entspricht der Kinematik 
der Dachkonstruktion nach der DE 44 45 580 CI, so daB 
fur eine detaillierte Beschreibung auf diesen Stand der 
Technik verwiesen wird 

Zur Verschwenkung und Verlagerung der beiden 
Dachschalen 3 und 4 zwischen ihrer geoffneten Ruhepo- 
sition und ihrer geschlossenen Funktionsposition ist ei- 
ne nicht dargestellte elektrohydraulische Antriebsein- 
heit vorgesehen, die in ihrer Funktionsweise ebenfalls 
dem beschriebenen Stand der Technik entspricht Glei- 
ches gilt fur das Offnen und SchlieBen des Stauraumes 
im Heckbereich 5 des Cabriolets 1. 

Um die bewegliche Dachkonstruktion dicht an den 
Windschutzquertrager 2 heranzuziehen und die vordere 
Dachschale 3 mit dem Windschutzquertrager 2 zu ver- 
riegeln, weist die Verriegelungsvorrichtung zwei uber 
die Fahrzeugbreite zueinander beabstandete Verschltis- 
se 6 und 7 auf, die jeweils mit Zentrierhilfen und mit 
Sperrklinken versehen sind. Um ein gleichzekiges Off- 
nen und SchlieBen der beiden Verschlusse 6 und 7 zu 
gewahrleisten, sind die beiden Verschlusse miteinander 
synchronisiert Dazu ist von jedem VerschluB 6 bzw. 7 
aus eine Koppelstange 8 bzw. 9 zur Fahrzeugmitte hin 
gefuhrt, die auf gegenuberliegenden Seiten einer Dreh- 
achse 10 eines nicht naher bezeichneten zentralen Dreh- 
hebels gelagert sind. Die gegenuberliegenden auBeren 
Enden der beiden Koppelstangen 8 und 9 stehen mit den 
Sperrklinken der Verschlusse 6 bzw. 7 in Wirkverbin- 
dung. Der Drehhebel wird durch einen nicht dargestell- 
ten Hydraulikzylinder um die etwa vertikale Drehachse 
10 verdreht, wodurch die Sperrklinken und damit die 
Verschlusse 6 und 7 entsprechend dem gewunschten 
Offnungs- oder Verriegelungsvorgang betatigbar sind. 

Um zu verhindern, daB sich in der geschlossenen 
Funktionsposition der beiden Dachschalen 3 und 4 ins- 
besondere bei hohen Fahrgeschwindigkeiten im Bereich 
der gemeinsamen StoSkante der beiden Dachschalen 
ein zu Windgerauschen fahrender Spalt bildet, ist auf 
jeder Fahrzeugseite an jedem Parallelogrammgestange 
ein Sperrmechanismus vorgesehen, der in der geschlos- 
senen Funktionsposition den jeweiligen hinteren Paral- 
leiogrammlenker 13 und den benachbarten vorderen 
Paralleiogrammlenker 14 starr koppelt und somit jegli- 
che Relativbewegungen zwischen den beiden Parallelo- 
grammlenkern und damit auch zwischen der vorderen 
Dachschale 3 und der hinteren Dachschale 4 verhindert 
Der Sperrmechanismus weist auf jeder Fahrzeugseite 
und damit auch fur jedes ParaHelogrammlenkerpaar je- 
weils einen Sperriegel 18 auf, der an dem hinteren Paral- 
leiogrammlenker 13 in Langsrichtung dieses Paralielo- 
grammlenkers 13 langsverschiebbar gelagert ist Dazu 
weist der Sperriegel 18 einen Halteabschnitt 18b auf, 
der mit zwei zueinander koaxialen Langlochern 28 ver- 
sehen ist In die Langlocher 28 greif en zwei Haltebolzen 
27 ein, die an dem hinteren Paralleiogrammlenker 13 
festgelegt sind Der Sperriegel 18 ist uber die Lange der 
Langlocher 28 relativ zu den Haltebolzen 27 und damit 
auch relativ zu dem Paralleiogrammlenker 13 linearbe- 
weglich. Der Sperriegel 18 weist an seinem vorderen 
Ende einen von dem Paralleiogrammlenker 13 wegra- 
genden Hakenfortsatz 18a auf, der die Sperrfunktion zu 
dem benachbarten Paralleiogrammlenker 14 uber- 
nimmt Dazu ist am vorderen Paralleiogrammlenker 14 
ein Sperrbolzen in Form eines Exzenters 19 festgelegt 
den der Hakenfortsatz 18a in seinem Sperrzustand 
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(Fig. 3 und 5) hintergreift Der Exzenter 19 weist eine kontur des Exzenters 19, so daB sich eine punktfflrmige 

zylindrische Anlagekontur fur eine Aufnahme des Ha- Anlage zwischen der Aufnahmekontur und der Anlage- 

kenfortsatzes 18a auf, die gegenQber einer Befesti- kontur ergibt Auch die Radien der U-formigen Krum- 

gungsachse eines Bolzenabschnittes 29 des Exzenters 19 mung der Aufnahmekontur sind aus dem selben Grund 

exzentrisch versetzt ist Je nachdem, in welcher Ver- 5 groBer gestaitet als der Radius der Anlagekontur. 

drehposition der Exzenter 19 an dem vorderen Paralle- Der Hakenfortsatz 18a jedes Sperriegels 18 weist auf 

logrammlenker 14 festgelegt wird, ergibt sich somit eine seiner AuBenseite eine Nase auf, die zum benachbarten 

veranderte Eingriffsposition relativ zu dem Hakenfort- Ende der Aufnahmekontur hin mit einer Anlaufschrage 

satz 18a des Sperriegels 18. Dadurch ist es moglich, 31 versehen ist Durch die Anlaufschrage 31 ist es mog- 

Toleranzen, die durch unterschiedliche Abstande zwi- 10 lich, auch unabhangig von einer Betatigung des Sperrie- 
schen den benachbarten Paralielogrammlenkern 13 und gels 18 durch den jeweiligen Bowdenzug 12 ein Einra- 
14 entstehen, auszugleichen und immer ein exaktes und sten des Sperriegels 18 am Exzenter 19 zu bewirken. 

verspanntes Sperren und Blockieren von Relativbewe- Dadurch wird eine Notbetatigung ermoglicht die eine 

gungen zwischen den beiden Paralielogrammlenkern 13 Sperrung des Sperrmechanismus auch bei einem Ausfall 

und 14zuerzielen. 15 der elektrohydraulischen oder hydraulischen Antriebs- 

Der Sperriegel 18 wird durch eine Ruckstellf eder 20 einheiten gewahrleistet 

in seiner Sperrposition gehalten (Fig. 3 und 5), in der die Die Aufnahmekontur des Hakenfortsatzes 18a weist 

Haltebolzen 27 auf Anschlag mit den zugeordneten eine sich zum freien Ende hin erweiternde Ausgleichs- 

Stirnrandern der Langlocher 28 liegen. Die Rucksteilfe- kante 30 auf, die gegenfiber der Verschiebeachse des 

der 20 ist als Schraubenzugfeder gestaitet und weist 20 Sperriegels 18 in einem spitzen Winkel nach unten ver- 

einen Einhangepunkt 26 an dem von dem Hakenfortsatz lauft Durch diese MaBnahme wird zusatzlich zu der 

18a abliegenden ruckseitigen Ende des Sperriegels 18 vergrdBerten Gestaltung der Aufnahmekontur gewahr- 

auf. Das gegenuberliegende Federende der Rucksteilfe- leistet, daB beim Verriegeln des Hakenfortsatzes 18a 

der 20 ist an einem Federhalter 21 eingehangt, der an mit dem Exzenter 19 kein — auf Block laufen — entste- 

dem Parallelogrammlenker 13 festgelegt ist Die Lange 25 hen kann. Der Hakenfortsatz 18a liegt vielmehr punkt- 

der Feder und der Abstand des Sperriegels 18 von dem formig an der Anlagekontur des Exzenters 19 an. Da- 

Federhalter 21 sind derart aufeinander abgestimmt daB durch wird ein Ausschlagen der Anlagebereiche verhin- 

die Ruckstellfeder 20 sich auch in der zurfickgezogenen dert was zu Klappergerausehen fuhren kdnnte. AuBer- 

Sperrposition des Sperriegels 18 unter Vorspannung dem werden durch diese Anlaufschrage 30 Beanspru- 

befindet, um Klappergerausche im Bereich des Sperr- 30 chungen ausgeglichen, die durch Fahrdynamikbelastun- 

mechanismus zu verhindern. gen auftreten konnten. 

An dem dem Einhangepunkt 26 gegenuberliegenden 

vorderen Ende des Halteabschnittes 18b weist der Sper- Patentanspruche 
riegel 18 einen Befestigungspunkt 25 auf, an dem ein 

vorderes Ende eines zugubertragenden Bowdenzuges 35 1. Bewegliche Dachkonstruktion fur einen offenen 

12 festlegbar ist Der Bowdenzug 12 erstreckt sich von Personenkraftwagen mit einem formstabilen vor- 
dem Sperriegel 18 aus langs des jeweiligen seitlichen deren Dachteil und einem formstabilen hinteren 
Dachrahmens der vorderen Dachschale 3 in Fahrtrich- Dachteil, wobei das hintere Dachteil um eine fahr- 
tung nach vorne und ist im Bereich der Verriegelungs- zeugfeste Schwenkachse zwischen seiner geschlos- 
vorrichtung derart quer fiber die Breite der Dachschale 40 senen Funktionsposition und seiner geofmeten Ru- 
3 gefuhrt, daB das vordere Ende des Bowdenzuges 12 heposition schwenkbeweglich gelagert ist und das 
mit der gegenuberliegenden Koppelstange 9 des Ver- vordere Dachteil mittels eines doppelseitigen Par- 
schlusses 7 in Wirkverbindung steht (Fig. 1 und 2). Die allelogrammgestanges zwischen seiner geschlosse- 
beiden gegenuberliegenden Bowdenzuge 12 sind somit nen Funktionsposition und seiner geofmeten Ruhe- 
fiber Kreuz gefuhrt Die Fuhrung des Bowdenzuges 12 45 position verlagerbar ist, dessen auf jeder Seite an- 
ist so gewahlt daB eine Entriegelung der Verschlfisse 6 geordneter, hinterer Parallelogrammlenker fester 
und 7 zwangslaufig auch eine Entriegelung der beiden Bestandteil des hinteren Dachteiles ist, und wobei 
Sperriegel 18 gegen die Ruckstellkraft der Rucksteilfe- das vordere Dachteil mittels einer Verriegelungs- 
der 20 bewirkt Beide Bowdenzuge 12 sind auf Hdhe des vorrichtung an einem Windschutzquertrager der 
jeweiligen Gelenkpunktes 15 (Fig. 5) in einer Ummante- 50 Fahrzeugkarosserie fesdegbar ist, dadurch ge- 
lung 23 gefuhrt, die an ihren gegenuberliegenden Stirn- kennzeichnet, daB zwischen den beiden Parallelo- 
enden in zwei Haltern 22 und 24 positioniert ist Der grammlenkern (13 und 14) auf jeder Seite des Par- 
eine Halter 22 ist dem hinteren Parallelogrammlenker allelogrammgestanges ein Sperrmechanismus vor- 

13 und der andere Halter 24 dem mit der vorderen gesehen ist der mit Hilfe von Obertragungsmitteln 
Dachschale 3 fest verbundenen Hansen 17 zugeordnet 55 (Bowdenzug 12) an die Verriegelungsvorrichtung 
Die gestrichelte Darstellung des Bowdenzuges 12 nach des vorderen Dachteiles (3) an dem Windschutz- 
Fig. 5 stellt die Krummung des Bowdenzuges 12 im voll- quertrager (2) derart zwangsgekoppelt ist daB der 
kommen geoffneten Zustand des Parallelogrammge- Sperrmechanismus fur eine Freigabe der Parallelo- 
stanges dar. Durch die Bodenzuge 12 bewirkt eine Beta- grammlenker (13 bzw. 14) gemeinsam mit einer 
tigung der Verriegelungsvorrichtung durch den nicht 60 Entriegelung der Verriegelungsvorrichtung entrie- 
dargestellten Hydraulikzylinder automatisch auch eine gelbar ist 

entsprechende Betatigung der Sperriegel 18, so daB fiir 2. Dachkonstruktion nach Anspruch 1, dadurch ge- 

die Sperrmechanismen der beiden Parallelogrammge- kennzeichnet daB als Sperrmechanismus zwischen 

stange kein eigener Antrieb benotigt wird. den beiden ParaUeiogrammlenkern (13 und 14) ein 

Eine untere Kante des Halteabschnittes 18b geht in 65 dem einen Parallelogrammlenker (14) zugeordne- 

eine Aufnahmekontur des Hakenfortsatzes 18a fiber, die ter Sperrbolzen (Exzenter 19) sowie ein am ande- 

U-formig gekriimmt ist Die Aufnahmekontur ist in in- ren Parallelogrammlenker (13) langsverschiebba- 

rem freien Querschnitt groBer gestaitet als die Anlage- rer Sperriegel (18) vorgesehen sind, der mittels ei- 
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ties Hakenfortsatzes (18a) den Sperrbolzen (Exzen- 
ter 19) im gesperrten Zustand hintergreift 

3. Dachkonstruktion nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als Obertragungsmittel fur jeden 
Sperriegel (1 8) ein an die Verriegelungsvorrichtung 5 
des vorderen Dachteiles (3) gekoppelter Bowden- 
zug (12) vorgesehen ist, und daB jedem Sperriegel 

(18) eine den Sperriegel (18) in Sperrichtung bela- 
stende Ruckstellfeder (20) zugeordnet ist 

4. Dachkonstruktion nach Anspruch 3, dadurch ge- 10 
kennzeichnet , daB der Sperrbolzen als Exzenter 

(19) gestaltet ist, der in unterschiedlichen Relativ- 
positionen zu dem mit dem Sperriegel (18) versehe- 
nen Paralielogrammlenker (13) an dem benachbar- 
ten Parallelogram mlenker (1 4) festlegbar ist 15 

5. Dachkonstruktion nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine den Exzenter (19) hinter- 
greifende Aufnahmekontur des Hakenfortsatzes 
(18a) derart gestaltet ist, daB eine punktformige 
Anlage an den Exzenter (19) erfolgt 20 

6. Dachkonstruktion nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Aufnahmekontur zur offenen 
Seite der Aufnahmekontur hin mit einer schrag zur 
Verschieberichtung des Sperriegels (18) nach au- 
Ben verlaufenden Ausgleichskante (30) versehen 25 
ist 

7. Dachkonstruktion nach einem der Anspriiche 4 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die nasenfdrmi- 
ge AuBenseite des Hakenfortsatzes (18a) mit einer 
Anlaufschrage (31) zum selbsttatigen Hintergreifen 30 
des Exzenters (19) versehen ist 
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